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"Vierailu Raumalla on kuin ulkomailla kavisi”, totesi kollegamme taannoin. Han ei tarkoittanut
Rauman kiehtovaa puheenpartta vaan kaupungin kauneutta ja iimapiiria. Vanha Rauma on
ainutlaatuinen eldmys vanhoine puukortteleineen ja pienine liikkeineen. Ainutlaatuista on sekin,
ettd Vanha Rauma on aidosti osa eldvas keskustaa eika kotiseutumuseo keskustan liepeill. El&-
ma sykkii puutaloissa ja modernimmilla alueilla. Puutalojen ja erikoisliikkeiden lisaksi olennainen
puoli Raumaa on meri. Merenrannalla on viihtyisia virkistysreitteja sekd ajanvietekohteita koko
perheelle. Kanaali tuo meren keskelle kaupunkia ja liséa keskustan viihtyisyytta. Monta kertaa
kenttatutkimusten aikana hankeryhmén jasenet miettivat, ettd Raumalla voisi vaikka asua - eli
"ol niingon gotonas”.

Rauma on yksi Suomen potentiaalisimmista kaupungeista kehitty& kansainvélisen tason pyrai-
lykaupungiksi. Raumalla on jo nyt hyvé pyéréilla. Vaylia on paljon, maasto on tasaista ja matkat
ovat lyhyet. Rauma on syyst4 valittu Vuoden pyérailykunnaksi vuonna 2010, ja vuonna 2009
kaupunki on saanut Vuoden kaupunkikeskusta -palkinnon. Tyéryhmé&n motivaatio hankkeen
tekemiseksi oli korkea, koska hyv&a on aina palkitsevaa trimmata entistd ehommaksi. Onnistu-
misen kokemus on helppo saada.

Ty on tehty parhaimpia kansainvilisia kaytantsja noudattaen. Pyéréilyverkon kehittdmisessa
on sovellettu hollantilaisen CROW:n lanseeraamia oppeja, jossa verkkoa laaditaan neljassa vai-
heessa. Rinnakkain kulkevat tutkimus & selvitys, suunnittelu ja sidosryhmétyd. Eri vaiheissa tys-
prosessia tehtiin analyyseja, kuten potentiaalianalyysi, sujuvuusanalyysi ja onnettomuusanalyysi.
Né&iden pohjalta suunnitelmaa jalostettiin kohti lopullista. Asukkaiden mielipiteits selvitettiin
tydpajassa seka kyselylls, jossa oli mahdollista osoittaa kayttamidan pyorailyreitteja. Asukkaiden
nakemykset ovat olleet arvokkaita suunnitelman laatimisessa.

Tamé suunnitelma on laadittu Rauman kaupungin toimeksiantona. Ty&té on ohjannut tyéryh-
m4, jonka jasenia ovat olleet:

Terhi Luukkonen Rauman kaupunki
Riikka Pajuoja Rauman kaupunki
Leena Ruusu-Viitanen Rauman kaupunki
Mervi Tammi Rauman kaupunki
Outi Virola Rauman kaupunki

Selvityksen toteutuksesta on vastannut WSP Finland Oy, jossa tyshdn ovat osallistuneet Kalle
Vaismaa, Pasi Metsapuro, Kaisa Karhula ja Tuuli Rantala.
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TIVISTELMA

Tyén tarkoituksena on laatia pyérailyverkko Rauman kaupungille sekd suunnitella pyéraily-yh-
teys UNESCOn kahden maailmanperintékohteen Vanhan Rauman ja Sammallahdenméaen
vélille. Rauman keskustaa on vuosien ajan kehitetty kévelyn ja pyérailyn ndkskulmasta houkut-
televaksi ja miellyttavaksi ympéristoksi likkua. Nykyinen pyéréilyverkko on 137 km pitké ja koos-
tuu pédosin yhdistetyists pyoréteists ja jalkakaytavista. Pyosraily onkin melko sujuvaa ja lyhyiden
etdisyyksien ansiosta kilpailukykyinen vaihtoehto autoilulle. Alle kolmen kilometrin tydmatkoja
Raumalla tehd&én Ishes 13 000 ja opiskelu- ja tydmatkoja ldhes 2500 paivittain.

Tyd jakautui viiteen p&avaiheeseen: aloitus, tavoiteverkon laatiminen, pullonkaulojen méaéritta-
minen, pydréilyverkon suunnittelu ja raportointi. Vaiheet jaettiin kolmeen eri kaistaan: inven-
tointi, suunnittelu ja kommunikaatio.

Eri vaiheissa tehtiin inventointia ja analyyseja, joiden pohjalta suunnittelua vietiin vaiheittain
eteenpéin. Onnettomuusanalyysia varten tarkasteltiin vuosina 2011-2015 sattuneita onnet-
tomuuksia. Tarkasteluaikana raportoitiin tapahtuneeksi yhteensa 101 pyéréilyonnettomuutta,
joista loukkaantumiseen johti 64 ja kuolemaan yksi onnettomuus. Py&réverkon sujuvuutta ja
mukavuutta mitattiin ajamalla paaverkko l&pi mittauspolkupyéréllé ja keraamalls automaattisesti
aineistoa erilaisilla antureilla. Analyysin perusteella pyéraily Raumalla on p&&osin sujuvaa véy-
|dosuuksilla. Merkittavimpia kohtia sujuvuuden heikkenemisestd havaittiin sekd vayldosuudella
ettd liittymisséd Luoteisvaylalld, Valtakadulla ja Nortamonkadulla seké kauttaaltaan Vanhassa
Raumassa. Ajomukavuus on Raumalla keskiméaarin hyvélls tasolla. Kehitettévia vaylia on Hank-
karintiells, Etelskadulla ja Nortamonkadulla. Vanhassa Raumassa pinnoite on p&gosin kiveyst,
miké aiheuttaa paljon t&rin&a ja saa ndin mukavuuden osalta heikon arvosanan.

Kommunikointia eri sidosryhmien kanssa pyrittiin tekem&&n mahdollisimman laajasti, jotta
saatiin eri tahojen ndkemykset varmistettua ja toisaalta eri tahot sitoutettua prosessiin. Huhti-
kuun 7. pgivéna pidettiin kaksi sidosryhmatydpajaa, joihin oli kutsuttu kaupungin tydntekijoits,
pastoksentekijsits, asukkaita sekd elinkeinoeldméan edustajia. Tydpaja jérjestettiin yhteistydssa
Siton vetdman projektin kanssa, jossa kehitettiin merellisia reittejd Raumalle.

Tydssa tunnistettiin seuraavat merkittavimmaét kehittdmistarpeet:

*  Vanhan Rauman katujen pinnoite ja likennejarjestelyt vaativat parantamista.

*  Nortamonkadun pyérétie on puutteellinen.

*  Paikallislikenteen terminaalin siirtdmista lshemmas matkakeskusta kannattaa tutkia.

*  Aluesairaalan ympéristdssa pyoraily-yhteyden voisi linjata kulkemaan Steniuksenkadun
sijaan Kaunisjérven puiston l&pi.

*  Syvéraumankadun ja Hakunintien risteykseen voisi tehda pyorailyn ja kévelyn alikulun
tasoristeyksen ja Hakunintien ali.

*  Syvéraumankadulle on tarpeen rakentaa kaksisuuntainen eroteltu pyératie.

*  Asuinalueiden leveét ja suorat tonttikadut voisi muuttaa hidaskaduiksi, samoin Kauppaka-
dulla hidaskatu olisi toimiva ratkaisu Vanhaan Raumaan mentéessa.

*  Pyorépysaksintiolosuhteita erityisesti keskustassa tulee parantaa.

*  Lapissa Sahaméentien, Meijerintien ja Kivisillantien risteys on ongelmallinen, sillé nékemat
ovat huonot ja ajorata leikkaa pydréavaylan yli.

Pyérailyverkko laadittiin neljdssa vaiheessa. Ensin hahmotettiin perusverkko nykyverkon
analyysin avulla, ja siitd jalostettiin tavoiteverkkoluonnos kdyttden pyérailyn apuna potentiaa-
likartoitusta. Kolmannessa vaiheessa tehtiin ongelmakartoitus ja -analyysit sekd luonnosteltiin
ensimmainen pyérailyverkkoluonnos. Kommenttikierroksen jalkeen siité jalostettiin lopullinen
pyorailyverkko, joka on laajuudeltaan 57,5 kilometrid. Yhdistettyé jalankulku- ja pydrétiets on

85 % (49 km), eroteltua jalankulku- ja pydratietd 10 % (5,5 km) ja sekalikennekatua 5 % (3 km).
Keskustaan saapuville véylille ehdotetaan eroteltua jalankulku- ja pyérétiets. Vanhassa Raumas-
sa ja muutamassa kohtaa asuinalueilla pydréilyn paéreitiksi sekalikennekadulle on ehdotettu
"pydrakatua’, jossa on pyorailyn asemaa korostettu erilaisella pinnoitteella.

Sammallahdenméen pyéravéaylaksi ehdotetaan reittia Uotilan vanhaatietd pitkin. Vayl4 jat-

kuu aina Kollantien ja Nihattulantien liittym&an saakka, jonka jalkeen tie jatkuu ilman erillista
pyoratietd paallystettynd maantiend. Kollantien vaihtuessa Sotkanojantieksi tie muuttuu sora-
tieksi. Reitti ylittaa valtatie 12:n Huhdantien kohdalla ja jatkaa Kullanperéntielle ja Saarnitielle.
Saarnitie paattyy Hautjarven ojaan, jonka ylitys olisi lyhin reitti Sammallahdenmakeen. Ty&ssa
ehdotetaan, ettd ojan yli rakennetaan kevytrakenteinen kevyenlikenteen silta. Reitin pituudeksi
muodostuisi noin 15 kilometria.

Raumalla kaikki pyéravaylat kuuluvat hoitoluokkaa 1. Lumiraja on 5 cm, jonka téyttyessa kalusto
lshtee liikkeelle. Lumi pyritd&n poistamaan ennen aamun ja iltapdivan ruuhkatunteja, mutta
kunnossapitokaluston kuljettajien kanssa sovittujen varallaolovelvollisuuksien aikarajoitukset ra-
joittavat kunnossapitotdiden suorittamista tiettyind vuorokaudenaikoina. Esimerkiksi arkip&iving
kuljettajilla ei ole velvollisuutta ldhted kunnossapitotéihin klo 16-00 vilisend aikana. Ty&ssa esi-
tetdan, ettd pyoravaylat jaetaan kolmeen eri hoitoluokkaan katujen tapaan ja ettd ykkésluokassa
lumiraja lasketaan 3 cmiin ja aikarajoitukset poistetaan. Lisaksi Rauman kaupunkia kannustetaan
kokeilemaan uusia talvihoitomenetelmia Helsingin ja Ruotsin Link&pingin tapaan. Esimerkiksi
suolauksen ja harjauksen yhdistévastd menetelmasté olisi hyva saada lisatietoa koko Suomeen
ja laajemmin arktisiin kaupunkeihin.



NUSLUVUT

Pyéréily on ratkaisu useisiin kaupunkiseutujen ongelmiin. Kun pyéraily lisdantyy:

Kolmen kiometrin péivltéigen pyoraily vahentaa

. likenneturvallisuus paranee sarasumisriskia opa 40 % mr. sydan- ja ve-

. w risuonisairauksin, tukt ja likuntaelinsarauksiin,
. ruuhkat véhenevét alvohalvaukseen sekauseisiin syopalajehin.
. melu ja ilmansaasteet véhenevét
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. asukkaiden terveys paranee {1 *_ q.
. tuottavuus ja kaupungin talous kohentuvat OUO) O O
. asukkaiden fiilis paraneel! Keskiméériinen painonpudotus 1. vuoden e \
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Rauma on Suomen potentiaalisimpia huippupyéréilykaupunkeja, silld lshtékohdat ovat ihanteelliset. Kaupunki on
tiivis, maasto on tasainen, maisemat ovat kauniit ja nykyiset pydréilyolosuhteet ovat hyvét. Raumalla on kannattavaa

edistda pyorailya, koska siitd on saatavissa nopeasti merkittévia hydtyja.

/Rauman perustiedot \

e 39821 asukasta (joulukuu 2015)
e Maapinta-ala 495,7 km?

VUOSITTAISET KUSTANNUKSET USA:ssa myydaan vuosttain yli kolme kertaa
enemmén pyoré (14,9 milj) kuin autoa (4,6 mij.).
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e Asukkaista 5 km:n sateelld 80 %

o Pydrailyn koko vuoden kulkutapaosuus 11,5 % (HLT 2010-2011) 5 KM KAUPUNGISSA El RUUHKIA NOPEA PYSAKOIDA
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e Asukastiheys 80,3 asukasta/maa-km?

e Pyorailysuorite 0,99 km/asukas/vuosi

\.137 km pyorailyvaylia /

Vuonna 2016 julkaistussa Bikenomics-raportissa (Ymparistéministeri6 et al. 2016) on laskettu, ettd Raumalla saavute-
taan vuosittain 1,5-5,6 miljoonan euron terveyshyddyt pyérailyméaarien kasvusta riippuen. Nykyisin kaikista matkoista

| Kauppa pasoint
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tehd&dan 11,5 % pyoralla. Jos maars kasvaa 15 %:iin, terveyshyddyt ovat jo 1,5 miljoonaa euroa vuodessa. Kun laskelma PYORATEIHIN SATSAAMINEN KANNATTAA PIENEMMAT KUNNOSSAPITOKUSTANNUKSET PIENEMPI TILANTARVE
tehdaan kilometrikohtaisilla yksikkshinnoilla, jotka ottavat huomioon monia muitakin tekijoité terveyshydtyjen lisgksi, % . )
hyddyt ovat jopa 8,3 miljoonaa euroa vuodessa 20 vuoden laskentajaksolla. Laskelmassa on oletuksena, etté liséan- W, Pinnote kestaé paremmin ﬁ
o se e . L 1 KM ] an EmaEm
tyva pydréily saadaan automatkoista. I 1 9600 pyoraa E .
o S | =fauto | g4
Pybréilty kiometri tuotiaa yhteiskunnalle saman

verran kuin autoitu klometri kuluttaa

PYORAILYN KULKU- - :
HEAT-LASKELMAN KM-KOHTAISILLA YKSIK
MUOTO-OSUUS HYBTY €/v KOHINNOILLA LASKETTU
(TAVOITE 2035) HYOTY €/v

EI MELUA JA SAASTEITA

15 % 1,5 M€ 3,0-8,3 M€
20 % 3,5 M€ 4,8-12,7 M€
25 % 5,6 M€ 5,9-15,6 M€

Ympéristéministerié et al. 2016
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Muokattu lshteestd Vélo Quebec 2016



2. RAUMAN PYORAILYVERKON NYKYTILA JA POTENTIAALL

21Pyordillen Raumalla

Rauman nykyinen pydrailyverkko koostuu padosin yhdistetyista jalankulku- ja pydréteistd, jotka on erotettu ajoneu-

volikenteestd. Pysraily Raumalla on melko sujuvaa ja lyhyiden etéisyyksien ansiosta kilpailukykyinen vaihtoehto au-

toilulle. Rauma onkin valittu vuoden pyérailykunnaksi vuonna 2010 ja Rauman keskusta vuoden kaupunkikeskustaksi
20009. Erityisesti keskustaa on kehitetty vuosien ajan kavelyn ja pydréilyn nékékulmasta houkuttelevaksi ja miellytts-

vaksi ymparistoksi likkua nailla kulkumuodoilla.

Kuitenkin ongelmallisimmat kohteet py&réilyn kannalta ovat keskustassa. Vanhan Rauman mukulakivipaéllyste on 1 : '
visuaalisesti kaunis ja ymparistd&nsa sopiva materiaali, mutta melko epémukava pyériilijsille. Keskustassa pyoréi- R RTINS N\ I ‘ - yos (-3 D= )
lyverkko ei my&skaan ole yhta jatkuva kuin muualla Raumalla. Py&réverkon ongelmiakohtia on kuvattu tarkemmin R VI e A D D% N - " LAz ,,7 e
kappaleessa 3. S T = ‘ ] 2
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Rauman pyéréilyverkko koostuu pééosin yhdistetyista jalankulku-

Ja pydréteistd ja kattaa hyvin koko kaupungin alueen.

Pohjankatu Kanaalin ranta




RAUMAN KAUPUNKI

STRATEGINEN YLEISKAAVA
VISIO 2025

MERKKIEN SELITYKSET

. " . . . . . mmmmm  <eVyen liikenteen laatukdytéva. Linja-auto Vanha Rauma - Sammallahdenmaki.
2.2 Kenittémiselle asererur favoifteet ja visio R
. Korostetusti jalankulun, pydréilyn,
ja yisy
. m i Pyér?ilyn Iyémaska»alue. Jalankulku- ja
‘OLKIL‘LVJ > DON P ;_?i(_yis;s(i koulu- ja ;;:;:%ﬁiKgpleen ja
Pyéréilyn ja kdvelyn olosuhteita on tavoitteena kehittaa erityisesti Rauman keskustassa. Keskustan yleissuunnitel- ALY oo

massa vuodelta 2000 (Rauman kaupunki 2000) on tunnistettu useita kehitettévia pyoravaylia, kuten Kuninkaankatu,
Kauppakatu, Nortamonkatu seka Valtakatu. Valtakadulla on pyérailijat ja kévelijat erotettu toisistaan puurivistén

avulla pyéréilyn sujuvuuden lisédmiseksi ja jalankulun turvallisuuden takaamiseksi. Rauman keskustan kehittamis- ( /
suunnitelmassa vuodelta 1999 (Rauman kaupunki 1999) on asetettu tavoitteeksi muun muassa parantaa jalankul- [ X , > : Vil e U e
kuolosuhteita, lisitd pyoréteits, rauhoittaa autolikennetts seké kohentaa katuympéristén laatua. [ ’ 7 Sl

\PIN LAATURAYTAVA /|
X

Numeerisia tavoitteita pydrailymaarien kasvattamiseksi Raumalla ei ole vield asetettu. Py&réilyn kehittdmissuunni-
telmat kytkeytyvat tiiviisti keskustan kehittdmiseen, eika esimerkiksi erillistd pyorailystrategiaa ole laadittu. Py&réilyn
tavoiteverkon laatiminen on askel kohti py&réilyn kokonaisvaltaista ja suunnitelmallista kehittamista, mika voi nostaa
Rauman yhdeksi Suomen parhaista pyérailykunnista.

Pyorai

lyn vuorokausiliikenne

707

_ LAATUKAYTAVA -
“\/"

Pyéréilyméaria on laskettu kevéalla
2016. Laajennuskerrointen avulla
madariteltiin pyréilyn vuorokausilii-

Rauman strategisessa yleiskaavassa on méaritelty pyéréilyn laatukdytévét koko
seudun nakékulmasta. Téssd tydssé on tarkennettu tavoitteellista pydréilyverkkoa

kenne téarkeimmilld véylilla. Rauman keskustan ja taajaman alueella.

Hakunintien ali kulkee laadukas alikulku, joka on valoisa ja turvalli- Féféngan ja Poroholman alueella on miellyttévié pysravéylid
sen tuntuinen. merenrannan liheisyydessé.

Lapissa "kehétien” siséll& on
hienoja puistovéylia, joita pitkin
py6rélld on lyhyempi matka
moniin eri kohteisiin kuin autolla.




2.3 Pyordilyn potentiaall

Rauman pyéréilyn potentiaalia on arvioitu ja havainnollistettu menetelmalla, joka ottaa huomioon Rauman alueella
tehdyt tyd-, opiskelu- ja koulumatkat. Tydmatkojen Ishtdaineistona on kdytetty Suomen Ympaéristokeskuksen yhdys-
kuntarakenteen seurantajarjestelman (YKR) tyématka-aineistoa. Opiskelu- ja koulumatkat on saatu Rauman kaupun-
gin toimesta kouluilta ja ammattikorkeakoulusta.

Raumalla asuvien opiskelu- ja koulumatkojen pituuksia tarkasteltaessa havaitaan, ettd merkittéva osa matkoista on alle
6 km:n pituisia. Tydmatkoista 58 % on alle 6 km, ja koulu- ja opiskelumatkoista vastaavien matkojen osuus on jopa 90
%. Raumalla on siis merkittavésti potentiaalia pydrailyyn tyd-, opiskelu- ja koulumatkoilla.

Menetelmassa matkat on sijoiteltu tie- ja katuverkolle kayttaen lyhinté reittia. Reititykseen on kaytetty Digiroad-tieto-
aineistoa, johon on méaritetty erikseen Rauman pyérétiet kaupungin omasta aineistosta. Reitityksessd pydrateille on
annettu korkeampi nopeus, jotta reititys pyrkisi suosimaan néité reittejd. Kun kaikki pyérailyn kannalta potentiaaliset
matkat (alle 6 km pituiset matkat) on reititetty, ne on yhdistetty potentiaalisia likennema&éria kuvaavaksi likennemal-
liksi. Mallissa paksummalla viivalla merkityt reitit ovat potentiaalisimpia pyrailyn reitteja.

Analyysin tuloksena syntynyt malli kuvaa sitd, kuinka suuret katuverkon pyérailyméaarét olisivat siing tapauksessa, jos
alle 6 km:n mittaiset tyd-, opiskelu- ja koulumatkat tehtaisiin pyoralla lyhintd mahdollista reittia pitkin. Oheisissa kuvis-
sa on esitetty pydréilyn potentiaalinen kysyntd Raumalla.

Tyomatkat

malle 3km
m3-6km
m6-10km
myli 10 km
Ei tiedossa

Koulu-ja opiskelumarkar

vl 10km

Oheisissa kaavioissa on havainnollistettu raumalaisten tyé-, opis-
kelu- ja koulumatkojen pituuksia. Tyématkoilla alle 3 km:n pituisia
matkoja on yhteensd 38 % kaikista matkoista ja 3-6 km:n matko-
Jen osuus on 20 %. Koulu- ja opiskelumatkoilla alle 3 km:n pituisten
matkojen osuus on jopa 73 % ja 3-6 km:n pituisten matkojen 17 %.
Tyématkoissa 10 %:n ei-tiedossa olevien matkojen osuus johtuu

YKR-aineiston salauksiin liittyvéstd ominaisuudesta.

\ >
ources: Esri, HERE, DeLorme, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO,
NPS;“NRCAN, GeoBas:\GN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, METI, Esfix,,
China (Hong Kong), swiss' ‘a‘po, MapmyIndia, © OpenStreetMap contributors, and the GIS
User Community; Esri, HERE, DeLorme, MapmyIndia, © OpenStreetMap contributors,
and the GIS user community

\
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China (Hong Kong), swisstopo, MapmylIndia, © OpenStreetMap contributors, and the GIS
User Community; Esri, HERE, DeLorme, MapmyIndia, © OpenStreetMap contributors,
and the GIS user community

Pyordilyn potentiaali

Tydbmatkat

— 50-118
— 119-214
— 215-322
— 323 -434
= 435 - 554
e 555 - 708
e— 709 - 926
— 027 - 1230
e 1231-1716
e 1717 - 2608

Py&rdilyn potentiaali
Koulu- ja opiskelumatkat

—— 10-20
— 21-36
37-55
— 56-74

—75-92
— 93-113
114 - 140
— 141 - 193

e— 104 - 285
— 286 - 516



8. PYORAILYN KEHITTAMISTARPEET

3] 0nnetfomuusanalyysi

Onnettomuusanalyysié varten tarkasteltiin vuosina 2011-2015 Raumalla sattuneita onnettomuksia. Tarkasteluaikana
raportoitiin tapahtuneeksi yhteensa 101 py&réilyonnettomuutta, joista loukkaantumiseen johti 64 ja kuolemaan yksi
onnettomuus. Kavelyn onnettomuuksia on raportoitu 29, joista loukkaantumiseen johti 22 ja kuolemaan kaksi onnet-
tomuutta.

Onnettomuudet on jaettu vakavuuden perusteella kolmeen luokkaan. Oheiseen karttaan on painotettu onnetto-
muuksia seuraavasti:

*  Omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus 1 p
*  Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus 3 p

*  Kuolemaan johtanut onnettomuus 5 p

Kuvaan on tehty vériskaalaus onnettomuuskasauman perusteella. Keltaiset alueet tarkoittavat yksittdisia onnetto-
muuksia ja punaiset alueet onnettomuuskasaumia, joissa usein on my&s vakavampia onnettomuuksia. Vihrest alueet
kuvaavat pydravaylia, joilla ei ole sattunut onnettomuuksia tarkasteluajanjaksona.

70
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1 2

Pyd&rdilyn onnettomuudet Ké&velyn onnettomuudet
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Raumalla sattuneiden pydréily- ja kdvelyonnettomuuksien méarat
onnettomuusluokittain tarkastelujaksolla 2011-2015.
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Raumalla sattuneiden pyéréilyonnettomuuksien kasaantuminen
pyéréilyverkon eri osiin. Punaisella merkityilld osuuksilla onnetto-
muuksia on saatunut eniten ja vihreélld merkityillé ei lainkaan.
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Obhessa on kolme karttakuvaa Raumalla vuosina 2011-2015 sattuneista pydréilyn, jalankulun ja muista onnettomuuksista. Oheiset kartat kertovat, missé kohdissa on sattunut lievid onnettomuuksia (keltaiset alueet) ja missé vakavampia onnettomuuksia (punaiset alueet). Asteikko painottaa

vakavampia onnettomuuksia oheisella tavalla: omaisuusvahinko 1, loukkaantuminen 3 ja kuolemaan johtanut onnettomuus 5.

Hyvillé talvihoidolla voidaan ehkéistd monia kaatumistapaturmia.
Tasainen laatu ja liukkauden ehkéisy ovat laadukkaan talvihoidon
kulmakivia.
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Monet onnettomuuskasaumista sijaitsevat liittyméalueilla. Huonot

nékemét ja epdselvét liittymdajérjestelyt voivat johtaa “lahelts piti”

~tilanteisiin.

Lapissa Kivisillantie-Meijerintie-Sahamé&entien liittymd&ssé on

Meijerintien suunnasta tultaessa huonot ndkemét ja ajorata leikkaa

kevyenliikenteen véyldn ylitse.




3.2 Pyordilyn sujuvuus

Pysraverkon sujuvuutta mitattiin mittauslaitteistolla varustetulla polkupyérélla. Erilaiset anturit kerasivat
ajon aikana automaattisesti aineistoa tarkasteltavalta paaverkolta. Sujuvuutta kuvaava keskinopeus on mi-
tattu GPS-signaalin antaman tarkan nopeuslukeman avulla. Sujuvuus kuvaa seké pydréteiden vayls- et-
t& littymaosuuksien keskinopeutta. Sujuvuuden heikot kohdat voivat johtua esimerkiksi liittymista, joissa
pydréilijat joutuu odottamaan liikennevaloissa vihreita valoja tai muita likkujia. Mutkaiset ja kapeat kohdat
myds vaikuttavat siihen, ettd pydréilijan pitad hidastaa, miké heikentdd pydréilyn sujuvuutta.

Analyysin perusteella tunnistettiin sujuvuudeltaan hyvét ja heikot kohdat pyérailyverkolla. Tarkkuuden
parantamiseksi vaylat pyorailtin molempiin suuntiin esimerkiksi makisyyden tuomien nopeusvaihteluiden
neutralisoimiseksi.

Vihreédt alueet kuvaavat hyvin sujuvia véyldosuuksia, keltaiset ja oranssit kohtalaista sujuvuutta ja punaiset
alueet heikkoa sujuvuutta. Raumalla pyéraily on analyysin perusteella pggosin hyvin sujuvaa vayldosuuksil-
la. Merkittavimpia kohtia sujuvuuden heikkenemisesta havaittiin sekd vayldosuudella etté liittymissa Luo-
teisvaylalls, Valtakadulla ja Nortamonkadulla seka kauttaaltaan Vanhassa Raumassa.

Padverkon vayla- ja liittymdosuuksien analyysi
Sujuvuus

o km/h

[ ] oo1-124
[ ] 1241-1a0
[ ] 1a01-174
[ ] 17a1-100
[ ] 1001-224
[ 2241-30

Analysoimattomat pddverkon osuudet

o

Esri, HERE, DeLorme, Mapmylndia, © Op

the GIS user community

enStreetMap contributors, and

N
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3.3 PyGrdilyn mukavuus

Mukavuus kuvaa pyérateiden véyla- ja littym&osuuksien pinnoitteen ja reunakivien tasaisuutta. VWSP:ss&
kehitetyn menetelman avulla mukavuus méaritettiin ajamalla mittauspyorélla tarkasteltavana oleva pyéra-
verkko l&pi. Mukavuus maéritettiin kiihtyvyysanturin mittaaman y-suuntaisen (pystysuuntainen) kiihtyvyy-
den avulla, jonka jilkeen mittaustieto yhdistettiin paikkaan GPS-signaalin avulla.

Analyysin perusteella tunnistettiin mukavuudeltaan hyvét ja heikot osuudet pyéréilyverkolla. Tarkkuuden
parantamiseksi vaylat pyoréiltin molempiin suuntiin. Mukavuus mittaa tassa pyoréilijan kokemaa véylén
tasaisuutta tai térinda. Mukavuudeltaan hyvat kohteet ovat tyypillisesti hyvakuntoisia tai uusia vaylig, joissa
on véhan kulumisen ja roudan aiheuttamaa epatasaisuutta. Mukavuudeltaan heikkoja kohtia on taas vanhat
ja kuoppaiset véylat, epatasaiset kiveykset sekd liittymissa korkeat reunakivet.

Vihredt alueet kuvaavat mukavuudeltaan erittéin hyvia véylajaksoja, keltaiset ja oranssit kohtalaista mu-
kavuutta ja punaiset alueet heikkoa mukavuutta. Pinnoitteen ja reunakivien osalta pyérailyn mukavuus on
Raumalla keskim&arin hyvills tasolla. Kehitettavia vaylia on Hankkarintielld, Etelskadulla ja Nortamonka-
dulla. Vanhassa Raumassa pinnoite on pa&osin mukulakives, mika aiheuttaa paljon térinia ja saa mukavuu-
den osalta heikon arvosanan.

Paaverkon vayla- ja litrymaosuuksien analyysi
Mukavuus

s High : 10,1607 Epatasainen

S Low:0,201158  [3sainen

Analysoimattomat p&ddverkon osuudet

Esri, HERE, DeLorme, Mapmylndia, © ®penStreetMap contributors, and
the GIS user community \




34 .Sidosryhmatyopajojen fulokser

Hahmotellusta pydrailyn perusverkosta ja Rauman pydréilyolosuhteista kerattiin ndkymyksia sidosryhmétyépajoissa
7. huhtikuuta. Tydpajoja oli kaksi, joista toinen oli suunnattu kaupungin eri hallintokunnille, paatsksentekijsille seka
kaupungin kehittdmisorganisaatiolle. Toiseen tydpajaan kutsuttiin asukkaita seké elinkeinoeldméan edustajia. Tyopajat
jarjestettiin yhteisty®ssa Siton vetdman projektin kanssa, jossa kehitettiin merellisia reittejd Raumalle. Tydpajan osallis-
tujat kiersivat erilaisilla tydskentelypisteill&, joista kolme liittyi Rauman pyéréverkon kehittamiseen. Nam4 pisteet olivat
mielikuvapiste, ongelmanlajittelupiste seka pyérailyverkon askelmerkit.

Mielikuvapiste

Mielikuvapisteelld selvitettiin syitd, miksi asukkaat pydréilevat Raumalla, mika estadé pyorailyn ja miké saisi pydréile-
maan lisda. Lisdksi keskusteltiin pydréilyn roolista keskustassa. Pisteelld oli 14 valokuvaa hollantilaisista, tanskalaisista
ja suomalaisista hyvisté ratkaisuista, joiden tarkoitus oli inspiroida osallistujia laajentamaan nakskulmiaan pydravaylien
toteuttamisesta. Valokuvien vieressa oli flappipaperit, joihin sai kirjoittaa vapaasti syitd pydrailyinnokkuudelle tai -ha-
luttomuudelle seka tekijoits, jotka helpottaisivat pyéraan tarttumista. Mielikuvapisteella oli kaksi vetsjas, joista toinen
keskusteli osallistujien kanssa syisté ja toinen sparrasi keskustelua pyérailyn roolista keskustassa. Keskustapyérailystéa
koottiin asukkaiden ajatuksia flappitaululle. Mielikuvapisteen tulokset ovat ohessa.

Tyépajoissa osallistujat saivat kiertad eri pisteitd ja

visioida tulevaisuuden tavoiteverkkoa.

antaa palautetta Rauman pydréverkon nykytilasta ja

Miksi ihmiset pyériileviat Raumalla?

*  Nopein, kitevin ja mukavin tapa likkua

*  Hyvét pysréatiet ympéri kaupunkia

*  Kaikki on lahells

*  Maasto on tasainen

*  Auto saastyy/En omista autoa

*  |Luontokokemukset kaikkina vuodenaikoina
*  Hyétylikunta ja ekologisuus

Mik3 estaa pyorailyn?

Huono talvikunnossapito (monta mainintaa)

"Tappajasepeli” puhkoo py&ran kumeja talvisin

Mukulakivills on hankala pysraills keskustassa (monta mainintaa)
Reunakivet

Turvattomuus pyéréills autojen seassa keskustassa

Turvattomat risteykset mm. sairaalan ympérilla

Epé&esteettiset reitit esim. Hakunintielld ja Luoteisvaylalla
Laiskuus

Ei mikaan
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Ongelmanlajittelupiste

Ongelmanlajittelupisteelld osallistujat saivat merkita kartalle py&railyyn liittyvid ongelmakohteita muun muassa pys-
railyverkon, pyérailyn mukavuuden ja sujuvuuden, esteettdmyyden, turvallisuuden seka talvihoidon nakékulmasta.
Esille nousseet ongelmakohteet on esitetty alla olevassa kartassa.
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Pyérailyverkon askelmerkit

Pyoraverkon askelmerkit -rastilla osallistuijilta kysyttiin kartan avulla osallistujien reittitottumuksista ja pohdittiin samal-
la pydréilyn paaverkon rakentamisen priorisointia. Liséksi osallistujilla oli mahdollisuus kertoa, missé sijaitsevat merkit-
tdvimmat yhteyspuutteet pydréilyn sujuvuuden kannalta. Erityisesti kommentteja saatiin turvallisuuden ja selkeyden
kehittamistarpeista. Liikenteen kehittamisessa nakyy osallistujien mielestd voimakas autolikenteen nkékulma, mikéa
on johtanut paikoin voimakkaaseen autolikenteen dominanssiin. Kommenttien perusteella my&s monet pyéréilisivat
enemman jos olosuhteet olisivat viihtyisammaét. Rauma on tiivis kaupunki ja tydmatkat ovat tyypillisesti melko lyhyits,
joten pydréilyyn on potentiaalia.

Obhessa on koontikuva tavoiteverkon kehittdmiseen tahtaavaltd tehtdvarastilta. Kuvaan on piirretty sinisella varilla
tydpajaan osallistuneiden kayttamia reitteja. Oranssit nuolet kuvaavat ilmenneits pyérailyn yhteyspuutteita. Merkit-
tavimmiksi reiteiksi Rauman keskustaan suuntautuvilla matkoilla osoittautuivat luoteesta Syvaraumankatu, etelasts
Nortamonkatu sekd kaakon suunnasta Monnankatu.
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3.5 Asukaskyselyn tulokser

Raumalla toteutettiin kesékuun 2016 aikana asukaskysely, jossa kartoitettiin asukkaiden tyytyvaisyyttd Rau-
man pyoérailyolosuhteisiin. Kyselyyn saatiin yhteensd 157 vastausta. Kysely toteutettiin Maptionnaire-kyse-
lytydkalulla ja vastausaineistoksi saatiin paljon karttapohjaista tietoa. Kyselylld kartoitettin mm. asukkaiden
tyytyvéisyyttd pyérailyn olosuhteisiin sekd omalla asuinalueella ettd Rauman keskustassa. Liséksi kartoitettiin
asukkaiden pyérailytottumuksia sekd heidan usein kayttamidsn reitteja ja haastavaksi koettuja paikkoja py-
railyverkolla. Tshan raporttiin on koottu tarkeimmat kyselyn tulokset.

Kyselyyn vastanneet henkilst pysrailevat paljon. Léhes 80 % vastaajista kertoi pydréilevansé lumettomaan
aikaan lshes paivittain, ja pyoraa kayttamattomien osuus oli alle 5 %. Talvi sen sijaan jakoi selvasti vastaajat
lshes paivittain pyoraileviin (40 %) ja ei-lainkaan pydréileviin (40 %). Kyselyssé pyydettiin myds erittelemaan
pyoralla tehtavid matkatyyppeja. Vastausten perusteella koulumatkoja tehdéén lshes yhté paljon talvisin ja
kesdaikaan, ja tydmatkapyorailijsista yli kaksi kolmasosaa jatkaa pyorailya talvella. Kuntoilu- ja vapaa-ajan
matkat véhenevat suhteessa eniten talvella.

Kyselyssa saatiin vastauksia myds raumalaisten tyytyvaisyydesta pyoréilyn olosuhteisiin. Talvikunnossapidon
osalta Rauman keskustan olosuhteisiin oltiin tyytyvéisempia kuin omilla asuinalueilla. Téhan vaikuttaa var-
masti Vanhan Rauman katujen sulanapitojarjestelma. Pyéréilyn turvallisuutta korkeintaan tyydyttavana piti
noin 55 % vastaajista, joten Raumalla kaivataan turvallisuuden parantamiseen téhtdavia toimenpiteitd. Rau-
man keskustassa pydravaylien jatkuvuutta piti korkeintaan tyydyttavana lshes 60 % vastaajista, joten myds
téhan on kiinnitettava tulevaisuudessa huomiota suunnittelussa.

Seuraavalla sivulla on esitelty tarkemmin pydréilyn tyytyvéisyytta koskevia tuloksia vastaajien omilla asuinalu-
eilla. Alueet on jaettu postinumeron perusteella 11 alueeseen, joita ovat Rauman keskusta, Merirauma-Kap-
pelinluhta, Kaaro, Uotila, Kolla, Paroalho, Monnanummi, Vasarainen, Sampaanala, Kortela sekd Unaja. Lisak-
si kahdella kartalla on esitetty vastausten perusteella saatuja tietoja turvallisuuteen ja mukavuuteen liittyvista
puutteista pydraverkolla sekd puutteellisista pydraily-yhteyksista.
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Pyérailyn yleisyys ja matkatyypit

Kuinka usein pyoriilette lumettomaan aikaan? (kevit-, kesi- ja
syyskuukausina)

Lahes paivittain
Noin kerran viikossa
Noin kerran kuukaudessa

En juuri lainkaan

Ldhes paivittain
Noin kerran viikossa
Noin kerran kuukaudessa

En juuri lainkaan

0 20 80 100 140
Kuinka usein pydriilette talvisin?
0 20 60 80 100 140

Arvio pyériilyolosuhteista

Pyoravaylien talvikunnossapito
Pyorailyn turvallisuus

Pyorailyvaylien jatkuvuus

Pyoravaylien talvikunnossapito
Pyorailyn turvallisuus

Pyorailyvaylien jatkuvuus

Mitd matkoja pyoradilette lumettomaan aikaan? (voit valita useita

En pyoraile

Kuntoilu

Vapaa-ajan matka
Ostos- ja asiointimatka
Koulumatka

Tybmatka
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Mitd matkoja pyoriilette talvisin? (voit valita useita vaihtoehtoja)

En pyoraile
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Koulumatka

Tyomatka

Arvioi pyoriilyolosuhteita asuinalueellasi
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Arvioi pyoriilyolosuhteita Rauman keskustassa
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Tyytyvéisyys oman asuinalueen pyérailyolosuhteisiin Kehittamiskohteita kartalla

Pydravaylien atkuvuus Pydrdilyn mukavuus Putteta pyorilyreireilla
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and the GIS user community.
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3.6 Koonti kehittmistarpeista

T&hén kappaleeseen on koottu tydpajojen, havainnoinnin sekd haastattelujen aikana
esille nousseita merkittavimpia kehittdmistarpeita Raumalla pyorailyn nakskulmasta.
Erityisesti esille nousi keskustan ja Vanhan Rauman alueet, joissa pyériily-yhte-
ydet eivit ole yhti selkeit kuin keskustan ulkopuolella ja epaselvét likennejarjestelyt
tekevat pyorailystd hankalaa. Erityisesti Nortamonkatu koettiin paikoin epéselvaksi
pyorailla, vaikka se on yksi merkittdvimmistd yhteyksista keskustassa.

Toinen selkea kehittdmiskohde on Rauman aluesairaalan ympéristd ja erityisesti sen
ohitse kulkeva Steniuksenkatu, jossa yhdistetylld pyorétiells ja jalkakdytavalls ei ole
riittévasti tilaa molemmille kulkumuodoille. Pyéréily-yhteyden voisi linjata kulkemaan
Steniuksenkadun sijaan Kaunisjérven puiston l&pi,

Paikallislikenteen terminaalin sijoittuminen Savilankadulle liséa kadun turvattomuutta
runsaan linja-autolikenteen vuoksi. Terminaalin siirtdmista lshemmais matkakes-
kusta sekd Savilankadun ja Kauppakadun (Nortamonkatu-Savilankatu) muut-
tamista hidaskaduksi kannattaa selvittida. Se liséisi turvallisuutta sekd selkeyttéisi
pyoréilya, koska Kauppakadun pyérétien voisi poistaa. Ratkaisu vaatisi pysakaintipaik-
kojen uudelleenjérjestelyn, mutta paikkoja ei tarvitsisi poistaa kokonaan.

Syvaraumankadun ja Hakunintien risteyksen kohdalla on tasoristeys, joka hidas-
taa pydra- ja kavelyliikennettd eikd ole likenneturvallisuuden kannalta paras ratkaisu.
Tasoristyksen kohdalle voisi rakentaa laadukkaan ja turvallisen alikulun pysra- ja
kavelylikenteelle. Syvaraumankadun pyéraily-yhteytta tulisi kokonaisuudessan pa-
rantaa rakentamalla kadulle kaksisuuntainen pyératie, joka on erotettu jalkakaytavasta.

Asuinalueilla erityisesti Merirauman alueella on leveit ja suoria tonttikatuja, jotka
houkuttelevat autoilijoita ylinopeuksiin. Tonttikatuja voisi muuttaa hidaskaduiksi, jol-
loin turvallisuus ja kadun viihtyisyys paranisivat. Hidaskatuja voidaan toteuttaa myos
muualla kaupungissa. Vanhassa Raumassa tulisi harkita lipiajon rajoittamista, sil-
5 se véhentisi turhaa likennetts ja loisi turvallisemmat olosuhteet likkua kévellen ja
pyoralla.

Yksittaisista kehittdmiskohteista useimmiten esille nousivat epéselvét ja turvattomat
liittymait, joissa on huono nakyvyys. Toisaalta risteysten reunakivet heikentévit pys-
railyn sujuvuutta ja mukavuutta.

Pyérapysiksintimahdollisuudet erityisesti keskustassa ovat puutteelliset. Talld het-
kells monet pyérailijat jattavat pyodransa epavirallisille pysaksintipaikoille mahdollisim-
man ldhelle kohdettaan. Pyérailymaérien lisddntyessa pyorapysaksintimahdollisuuk-
siin tulee kiinnittda yhad enemman huomiota, jotta epévirallisille paikoille pysaksidyt
pyorat eivat muodostu esteeksi ja heikenna esteettémyytta.

Lapissa yhdistetyt jalankulku- ja pyérétiet kulkevat paavéylien varrella mahdollistaen
turvalliset olosuhteet likkua pydrallé ja jalan. N&iden reittien lisaksi Lapissa on hyddyn-
netty puistoreittejd, jotka luovat lyhyita oikoreitteja pyorailijsille ja jalankulkijoille. Ai-
noastaan Sahamaentien, Meijerintien ja Kivisillantien liittym3 on ongelmallinen,
silla ndkemat ovat huonot ja ajorata leikkaa pydravaylan yli.

Esimerkkikuvia kehitettavists kohteista on esitetty seuraavilla sivuilla.
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\lanha Rauma

SATAKUNNAN LK

Paikallislikenteen terminaalin l&pi on turvatonta pydréills Savilan-
kadulla. Terminaalin uudelleen sijoittamista Iihemmd&s matkakes-
kusta kannattaisi selvitts.

Kauppakadulla pysréily- ja jalankulkuolosuhteet ovat puutteelliset: | L8575 T NE ® s e R ’-"i"'-’
A-standit tukkivat jalkakéytavén, joten jalankulkijat joutuvat kive- sl R e
leméan pysrétiells. Kauppakadusta tulisi tehdé hidaskatu, jolloin TGS ) Xl B ; N & :
pyGrétien voisi poistaa. WL A W A B , -
/\4‘ e \ A d‘- ey ’
g d
s | s chal
B S : /
) . £
£ “4“/ ,,_-;‘; ¥ ;
Pyéréily on keskustassa osin epdmiellyttdvis, koska Vanhassa
Raumassa autoliikenne on vilkasta ja kadun pinta soveltuu huonos- Kauppakadulla pysrétie loppuu yllattin, eivétks pysréilijat tieds,
ti pyéréilylle . missa heidan tulisi ajaa. Kuvasarjassa pyoréilija ajaa ensin jalkakay-

tévélle ylittiskseen kadun turvallisesti.
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Kanaalinranta ja Nortamonkatu

L TYC L

ST L

Tehtaankadun ja Kanavakadun vélills pyérévéyld kulkee Kanaalin Kanaalinrannassa Kalliokadun eteldpuolisen osuuden jalankulku-
lénsipuolta. Tulevaisuudessa véyl tulee siirtdd Nortamonkadun véyld on kesélld ahdas ravintolan terassin vuoksi. Siksi jalankulkijat
varteen, koska uuden kauppakeskuksen myété lénsirannalle raken- kéyttavat pysrétiets télld osuudella. Kadusta voisi rakentaa hidas-
tuu kévelyalue. Laadukkaan pydrétien sijoittaminen Nortamon- kadun, jolloin nykyisen pysrétien voi muuttaa jalkakéytévéksi

kadun varteen vaatii hyvéa suunnittelua. Myés Kanaalin ylitykset
tulee suunnitella selkeiksi pysréilijsille.

Citymarketin saavutettavuutta pyéralli keskustan suunnasta on Kanaalin yli Kanavanrannasta Kaijan puolelle meneva silta on
tarpeen parantaa. Nortamonkadun lsnsireunalle tarvitaan pydréa- Vaarallinen kohta Nortamonkadun ja Ankkurikadun kulmassa. ruuhkainen varsinkin kesdaikana. Kun pyrévéyla siirretdén Norta-

véyli Tehtaankadun ja Karjalankadun valille. Kulman taakse ei nde vastaantulevia pyéréilijsité ja jalankulkijoita. monkadulle, sillan toimivuus paranee.

e T ——

h
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[F4inen padvayld

Houittistentien varressa kulkee hyvé pyérétie, mutta se ei houkut-
tele kaikkia. Pyérétie kulkee vilkkaan autoliikenteen rinnalla, joten
pyoréiljat altistuvat melulle ja padstsille.

Steniuksenkadun sijaan pyéréilyn p&évéyld voisi kulkea
Kaunisjérven puiston l3pi.

Steniuksenkadulla on kapea yhdistetty jalankulku- ja pyéréilyvéy-
18, mink& vuoksi ihmiset ajavat kadulla.

Polttlan papan polun saavutettavuutta Porintieltd tdytyisi paran-
taa. Hyvé vaihtoehto on johtaa pydréilyn p&évéyld S-marketin g
pyséksintialueen l&pi. Se parantaisi myds marketin saavutettavuut- |

ta pyorélla.
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Polttlan papan polku tarjoaa hyvén vaihtoehdon Huit-
tistentielle. Vayld mutkittelee mukavasti talojen vélissé
(kuva vas,). Turuntien alitus on kapea ja pimeé (kuva
oik,), mutta muuten véyld on p&éosin viihtyisa.

Pyérapysékéintiolosuhteet ovat Raumalla puutteelliset. Erityisesti Keskustassa kaivataan katettua pydrapyséksintia. Kauppakadulla
Vanhassa Raumassa pydrien pysékéinti on ongelmallista, joten pyséksidasn néyteikkunan eteen katoksen alle, vaikka vieressd on
monet jttavét pydrénsd epavirallisille pyséksintipaikoille mm. pySrépysékdintialue.

talojen seinustoille.
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Syvaraumankatu

Syvéraumankadun yhdistetylld pysravéylalld ja jalkakéaytavilld on ahdas Syvédraumankatu on pitké ja suora, mikd houkuttelee autoilijoita ylino-
pyoréilla. Kivijalkaliikkeiden asiakkaiden ja pysréilijsiden valilld syntyy peuteen ja lisdé jalankulkijoiden ja pydréiliisiden onnettomuusriskid.
helposti vaaratilanteita. Keskisaarekkeet lyhentdisivit pitkad ylitysmatkaa.

Syvéraumankadulla on liikennett hidastava tasoristeys.
Pyériilylle voisi tehdé alikulun radan ja Hakunintien alf
hollannin malliin, kuten Nijjmegenissa(kuva alla).

Asuinalueer

Asuinalueet ovat viihtyisid, mutta kadut
ovat usein leveitd suoria, jotka houkuttele-
vat autoilijoita ajamaan ylinopeutta.
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Risteykset

Nortamonkadun ja Teollisuuskadun liittymdssé on jo nyt erilliset
yvlityspaikat pyéréilylle ja jalankululle, mutta ylityskohtaa voisi
entisestdan selkeyttd hollantilaiseen tapaan, kuten Haagissa (kuva
oik,). Tosin yhden auton on hyvé sopia suojatien ja pyréilyn ylitys-
kohdan véliin, kuten nykyé&énkin.

Valtakadun ja Luoteisvéyldn liittymdésséd monet pydréilijat rikkovat
s&antdja ja valitsevat suoran véylén (kuva vas.). Pydréilyn ylitys
kannattaa toteuttaa hollantilaisilla periaatteilla, kuten Amsterda-
missa (kuva kesk,) ja Haagissa (kuva oik,)

Lapissa Meijeritien/Sahamaéentien ja Kivisillantien liittymén tur-
vallisuutta on tarpeen parantaa. Liittymdssé on huonot nékemét
pydrétielle, ja autojen ajolinjoja tulee ohjata uudelleen.




VERKKUSUUNNITELMA

41 Pydrailyverkon suunnifteluprosessi

Tyd jakautui viiteen paavaiheeseen: aloitus, tavoiteverkon laatiminen, pullonkaulojen méaarittéminen, pyéréilyverkon
suunnittelu ja raportointi. Vaiheet jaettiin kolmeen eri kaistaan, jotka on kuvattu vieressa olevassa kuvassa: inventoin-
ti, suunnittelu ja kommunikaatio. Eri vaiheissa tehtiin inventointia ja analyyseja, joiden pohjalta suunnittelua vieddan
vaiheittain eteenpédin. Kommunikointia eri sidosryhmien kanssa pyrittiin tekem&an mahdollisimman laajasti, jotta
saatiin eri tahojen ndkemykset varmistettua ja toisaalta eri tahot sitoutettua prosessiin.

Aloitusvaiheessa tehtiin nykytilakatsaus karttojen ja olemassa olevien suunnitelmien pohjalta. Katsausta hyddyn-
nettiin tydn jatkovaiheissa. Tavoiteverkon laatimisvaiheessa tehtiin ensin tys- ja koulumatkojen potentiaalikartoi-
tus TraDeco-menetelmilld YKR-aineistoon pohjautuen. Kartoituksessa mallinnettiin tydmatkapyorailyn kysyntaa
verkolla. Sen jslkeen hahmoteltiin perusverkko, jota esiteltiin sidosryhmétydpajoissa 7. huhtikuuta 2016. Tydpajoihin
kutsuttiin eri tahojen edustajia mm. eri hallintokunnista, paatdksentekijsists, asukkaista, elinkeinoeldmésta, kaupungin
kehittdmisorganisaatioista ja vapaaehtoisjérjestdista. Tydpajan jélkeen avattiin Internetiin kysely, jossa asukkailla oli
mahdollisuus piirtaa kartalle kdyttamisan pyoréreittejd ja vastata pyorailya koskeviin kysymyksiin. Tydvaiheen lopuksi
perusverkko tdydennettiin tavoiteverkoksi.

Pullonkaulojen maérittamisvaiheessa tehtiin erilaisia analyyseja, joilla tavoiteverkon ongelmakohtia kartoitettiin
syvemmin. Pydréilyn nykyverkko auditoitiin CycLevel-menetelmallg, jolla saatiin tietoa mm. py&réilyn keskinopeu-
desta, mukavuudesta, viiveistd ja kilpailukyvystd autoon verrattuna. Liséksi tehtiin turvallisuusanalyysi onnettomuus-
tietojen pohjalta. Tietoa tdydennettiin havainnointikierroksella tavoiteverkon ongelmakohteita. Mukana kierroksella
oli kaupungin suunnitteluinsinééri Terhi Luukkonen.

Pyérailyverkon suunnitteluvaiheessa tavoiteverkkoa tdydennettiin edellisten tydvaiheiden pohijalta ja laadittiin
Y y Y Y pon) J
pyérailyverkkosuunnitelman ensimmaéinen luonnos. Se Ishetettiin kommentointikierrokselle eri sidosryhmille, jonka
jélkeen siihen tehtiin tarvittavat korjaukset ja tdydennettiin lopulliseksi pydréilyverkkosuunnitelmaksi. Lisgksi tyévai-
heessa madriteltiin vaylien kunnossapitoluokat sek vaylaratkaisujen suositeltava toimenpidejarjestys.

Y p Y ] piaejarjesty

- INVENTOINTI SUUNNITTELU KOMMUNIKAATIO

g * Nykytilakatsaus Hanke-esittely eri sidosryhmille
= + Suunnitelmien tarkastelu
S
<
* Nykyverkon analysointi e Suunnittelun 1. vaihe: Perusverkon Tybpaja:
= » Pyorailyn potentiaalin hahmottelu « Eri sidosryhmien kuuleminen
o kartoittaminen TraDeco- » Verkon tdydentédmisvaihtoehtojen * Verkon tavoitteiden
E > menetelmalla suunnittelu maérittdminen
'-'>-' I-éJ » Suunnittelun 2. vaihe: Tavoiteverkon » Kunnossapidon tavoitteiden
l-ll_J s laatiminen maarittdminen
oE * Tavoiteverkon kommunikointi eri
> sidosryhmille
23
» Tavoiteverkon » Vaylaratkaisujen » Sidosryhmapalautteen
ongelmakohteiden kartoitus toteuttamisjarjestyksen maarittaminen huomioiminen
* Turvallisuusanalyysi » Kunnossapitoluokkien maarittaminen

» Viiveanalyysi
Pyéréilyn kilpailukyvyn
analysointi

MAARITTAMINEN

PYORAILYVERKON PULLONKAULOJEN

» Suunnittelun 3. vaihe: Pyorailyverkko- * Eri sidosryhmien lausuntojen
3 suunnitelman ensimmainen luonnos kokoaminen
E » Vaikutusten ja yleisten kustannusten * Lopullisen suunnitelman
E todennus hyvaksyminen
§ * Suunnittelun 4. vaihe: Lopullinen » Suunnitelman esittely eri
g pyorailyverkkosuunnitelma sidosryhmille (mm.
(77} paatoksentekijat)

RAPORTOINTI

Rauman pyéréilyverkon suunnitteluprosessi pohjautuu Alanko-
maissa kehitettyyn suunnitteluperiaatteeseen, joka on esitetty
oppaassa "Design manual for bicycle traffic”
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4.2 Pyordilyverkkosuunnitelma

Pyérailyverkko on muodostettu pyérailyn potentiaalikartoituksen, asiantuntija-arvioiden, tyd-
pajassa saadun palautteen ja Rauman kaupungin virkamiesten ehdotusten perusteella. Vaylien
sijaintien lisdksi on otettu kantaa véylan poikkileikkaukseen verkon eri osissa.

Passaantoisesti esitetty pyorailyverkko on yhdistettys jalankulku- ja pyératiets. Keskustaan
tuleville vaylille pysrélikenteen kapasiteetin ja sujuvuuden parantamiseksi ehdotetaan eroteltua
jalankulku- ja pyératiets. Vanhassa kaupungissa ja muutamassa kohtaa asuinalueilla py&réilyn
paareitti on sekaliikennekadulla esimerkiksi pydrakatuna.

Laadittu pyérailyverkko on laajuudeltaan yhteensa 57,5 kilometrig, josta yhdistettya jalankulku-
ja pyorétietd on 49 km (85 % koko tavoiteverkosta), eroteltua jalankulku- ja pyératietd 5,5 km (10
%) ja sekaliikennekatua 3 km (5 %).

Esri, HERE, DeLorme, MapmylIndia, © OpenStreetMap contributors, and .
the GIS user cgﬁmunity .

Pydrdilyverkon poikkileikkaus
e 1018111 jalaNkUIKU- ja pyOrdTie
m— Spkaliikenne

e\ 11iS1EITY jRlANKUIKU- ja pYOTATIR

ikl

Esri, HERE, DeLorme, MapmyIndia, © OpenStreetMap contributors, and
the GIS user community \




Yhdistetty jalankulku- ja pyorétie: vayldosuus

Sekalikenne: liittymat
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Havainnekuva Syvéraumankadulta

Syvéraumankadulla on télls hetkelld yhdistetty jalankulku- ja py&rétie. Ajorata on melko leved ja sen molemmin
puolin on sallittu kadunvarsipysaksinti. Autolikenteen liséksi kadulla kulkee linja-autoja. Kadun molemmin puolin
kerrostalojen alakerrassa on kivijalkakauppoja. Jotkin likkeet pitavat A-mainoskyltteja liketilan edessa kadulla, mika
pienentaa pyérailylle ja jalankululle varattua tilaa entisestaan. Jos pyérailylle ja jalankululle annettaisiin lis&4 tilaa
paranisi ndiden kulkumuotojen sujuvuus, turvallisuus ja miellekkyys. Viereisella sivulla on esitetty havainnekuva siits,
miten tila olisi mahdollista jakaa eri tavalla kulkumuotojen kesken.
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4.3 PyGrailyverkon kehitramistoimenpiteiden foreutusvaineet

Laaditun pydrailyverkon poikkileikkausehdotusten lisdksi tydssé on maéritetty, milté osin verkko
on jo nykyiselld&n riittava ja milta osin vaaditaan vield kehittdmistoimenpiteita. Erityisesti van-
han Rauman alueella esitetyn pyérailyverkon toteutuminen vaatii lisaé tilaa ja likenteen uudel-
leenohjaamista. Merkittévia parannuksia pyoréilyverkon osalta pitda tehdd Nortamonkadulla,
Syvaraumankadulla, Eteldkadulla seké Kaunisjarven puistossa.

Nykyisellaan riittavan hyvakuntoista verkkoa on yhteensa 46 kilometrid (80 % koko verkosta),
lis&4 tilaa tai pienid toimenpiteité vaativaa verkonosaa on 7 km (13 %) ja merkittévia parannuksia
pitdisi tehd& yhteensa 4 kilometrin (7 %) pituiselta matkalta.

Oheisiin karttoihin on merkitty py&railyverkkoon liittyvien toteuttamistoimien vaativuus (vaale-
ansininen ja oranssi vari) sekd nykyisellaan riittavat verkon osat (violetinpunainen).

S .
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Pydrdilyverkon poikkileikkaus
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44 Pyoraily-yneys Sammallandenmakeen

Sammallahdenméki on Lapissa sijaitseva muinaisjdanndsalue, joka valittiin
Unescon maailmaperintdluetteloon vuonna 1999. Alue sijaitsee noin parin-
kymmenen kilometrin pa&ssd Rauman keskustasta ja noin viiden kilometrin
padssa Lapin keskustasta. Tassé tydssa yhtend tavoitteena oli tarkastella
pyoraily-yhteyttd Raumalta Sammallahdenmékeen.

Paastakseen Sammallahdenmékeen taytyy pyoréilijan talla hetkells kiertaa
Lapin keskustan kautta. Toinen vaihtoehto on pyériilla pohjoisen kautta
Murtamontiets pitkin. Molemmat reitit kiertavat melkoisesti, jolloin matkan
pituudeksi tulee reitista riippuen noin parikymments kilometria.

Sammallahdenm&en suuntaan mentéessa reitilld on jo olemassa oleva yh-
distetty kavelyvayla ja pyorétie, joka kulkee Uotilan vanhaatieta pitkin. Vayla
jatkuu aina Kollantien ja Nihattulantien risteykseen saakka, jonka jélkeen tie
jatkuu ilman erillista pyorétieta paallystettynd maantiena. Kollantien vaihtu-
essa Sotkanojantieksi tie muuttu soratieksi.

Reitti ylittaa valtatie 12:n Huhdantien kohdalla ja jatkaa Kullanperantielle

ja Saarnitielle, joka p&attyy Hautjarven ojaan. Hautjérven ojan ylitys olisi
kuitenkin lyhin reitti Raumalta p&in tultaessa Sammallahdenmakeen, minké
vuoksi ehdotamme, ett4 ojan yli rakennetaan kevytrakenteinen kevyen
likenteen silta ja ndin mahdollistetaan suora pyérailyreitti Raumalta Sam-
mallahdenmakeen. Nain reitin pituudeksi muodostuisi noin 15 kilometria.

Reitin jatko Sammallahdenméests Lappiin on hahmoteltu VWSP:n aiemmin
tehdyssa tydssé Sammallahdenmé&en maisemaselvitys (2014).

Ubotilan vanhallatiells/Kollantielld on eroteltu véyld Nihattulantien
littyméén saakka.
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Saarnintie on viihtyisé, paéllystetty tie halki peltomaisemien.
Sammallahdenméen saavutettavuus pyéréilld Rauman suunnasta
paranee merkittavésti, jos Hautjdrven ojan yli rakennetaan silta

Sotkanojantie/Kylmé&korventie ovat sorapdéllysteisia, mutta toimi-
vat hyvin osana Sammallahdenméen reittis. [ oppumatka kannat-
Saarnitien pdahan.

taa ohjata Huhdantien, Kullanperéntien ja Saarnintien kautta.
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5. lalvihoidon kenittdminen

0] Talvihoito on tarked osa pyordilyn edisramista

Talvihoidon merkitys pyérailyn edistdmisessa on suuri. Laadukkaalla talvihoidolla voidaan vaikuttaa merkittavasti
pyorailyn houkuttelevuuteen ja turvallisuuteen talvella ja n&in ollen mahdollistaa pyéréily l&pi vuoden. Talvipyérailyn
mukavuuteen ja turvallisuuteen vaikuttavat erityisesti jaatynyt loska, yli 3 cm paksu irtolumi- tai loskakerron, epéta-
sainen lumipinta seké irtonainen sora kevaalla. Naista tekijoista erityisesti jdatynyt loska on merkittéva pysréilya hait-
taava tekija Raumalla, sills talvet ovat leutoja eikd paksua lumikerrosta paése useinkaan syntymaan. (Bergstrén 2002)

Pyoralls ja kédvellen sattuu Suomessa vuosittain jopa noin 70 000 kaatumistapaturmaa, joista on arvioitu koituvan
peréti 420 miljoonan euron kustannukset (Vuoriainen et al. 2000). Tasokkaalla talvihoidolla on mahdollista est&a
kaatumistapaturmien syntymist4 ja vahent&a kustannuksia. Joidenkin arvioiden mukaan liukastumis- ja kaatumista-

0.2 Talvihoidon nykytila Raumalla

Raumalla kaikki yhdistetyt jalankulku- ja pyérétiet kuuluvat korkeimpaan kunnossapidon luokkaan 1. Rauman kau-
punki hoitaa itse suurimman osan talvihoidosta omalla kalustolla ja henkiléstslla ja kaikki kevyenlikenteen vaylat
kuuluvat kaupungin vastuulle. Pagasiallisina kunnossapitomenetelmina katuverkolla ovat lumen auraus ja hiekoitus.
Suolausta ei kdytetd. Vanhassa Raumassa paakadut pidetdan talvisin sulina sulatusjérjestelman avulla.

Kevyen likenteen vaylilld lumiraja on 5 cm. Talvihoitotoimenpiteet pyritd&n ajoittamaan ennen aamun ja iltap&ivén
ruuhkatunteja. Kuitenkaan kunnossapitokaluston kuljettajilla ei ole velvollisuutta lhted kunnossapitotsihin arkisin klo
16-00 vélisend aikana. Lauantaisin varallaolovelvollisuus on voimassa klo 00-12 vélisena aikana ja sunnuntaina klo
7-16 vilisend aikana. Aikarajoitukset perustuvat kaupungin ja kuljettajien kanssa tehtéviin sopimuksiin ja ne sovitaan

paturmien kustannukset voivat olla perati 2-4 kertaa suuremmat kuin talvihoidon kustannukset. (Oberg et al. 2012,

erikseen jokaiselle talvikaudelle. Nama3 aikarajoitukset koskevat talvea 2016-2017. Aikarajoituksilla on pyritty saamaan
Suomen kuntaliitto 2005)

kustannussaastoja, mutta ne myds estavét laadukkaan talvihoidon toteuttamisen.

Osa Rauman pyéra- ja kévelyverkostosta on paallystamatonts, metsassa kulkevaa vaylaa. Vaylat ovat syntyneet
ajan saatossa oikoreiteist4, jotka on niiden suosion vuoksi muutettu virallisiksi yhdistetyiksi jalankulku- ja pyoréteiksi.
Naiden véylien talvihoito on kuitenkin erityisesti paallystamattémyyden kannalta haasteellista.
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0.3 Talvinoidon kehittdminen pyrailyn nakokulmasra

Menetelmakehitys: harjaus ja suolaus

Monissa lauhkeamman talven kaupungeissa, kuten Helsingiss& ja Ruotsin
Link&pingissa on kokeiltu harjauksen ja suolauksen yhdistévas menetelmas.
Menetelman avulla lumi tai loska ensin harjataan kadun pinnasta pois, minké
jélkeen paljaalle kadun pinnalle levitetdan suolaa. Suola on tehokas liuk-
kaudentorjuntamentelm4, jolla on mahdollista ennalltaehkaista liukkauden
muodostumista. Suolan kéytéssa on kuitenkin huomioitava myds ympérists-
nakskulmat ja sen mahdolliset vaikutukset pydrien ruostumiseen ja vaattei-
den tahriintumiseen.

Harjaus ja suolaus -kokeilu Helsingissa

Helsingissa kokeiltiin harjauksen ja suolauksen yhdistavaa menetelméaa
reittikohtaisena urakkana kahdessa eri kohteessa talvella 2015-2016. Kokeilun
tulokset olivat positiivisia ja laatutaso saatiin séilytettya korkeana. Toisaalta
menetelma on kallimpaa perinteisiin kunnossapidon menetelmiin verrattuna
sekd noin noin 2-4 kertaa hitaampaa kuin auraus. Pilotin aikana 70 pyérailijaa
arvioivat talvihoidon laatua testireiteilld ja palaute oli p&gosin positiivista.

Laatuvaatimusten kehittdminen

Raumalla kéytéssa oleva 5 cm lumiraja on pydréilyn kannalta melko korkea.

Talvet ovat Raumalla kuitenkin melko lauhoja, jolloin esimerkiksi 3 cm lumi-
raja priorisoiduilla vaylills olisi mahdollista toteuttaa kustannusten kovinkaan
paljon kasvamatta. Laatuvaatimukset voisivat olla esimerkiksi:

Luokka I: lumiraja 3 cm, ei aikarajoituksia,

Luokka II: lumiraja 5 cm, lumenpoistosta ja liukkaudentorjunnasta huolehdit-
tava ennen tydmatkaliikenteen huipputunteja (klo 07 ja 16)

Luokka Ill: lumiraja 5 cm, hoidetaan samaan aikaan kuin katujen Ill-luokka

Talvihoidossa kaytéssa olevat kuljettajien aikarajoitukset (mm. arkisin klo
1600 ei ole velvollisuutta lahted kunnssapitotdihin) hankaloittavat laaduk-
kaan talvihoidon toteuttamista. Erityisesti vikonloppuisin kdytéssé olevien
aikarajoitusten aikana lunta voi kerty4 useita senttimetreja. Pahimmassa ta-
pauksessa satanut lumi muuttuu loskaksi ja ilman taas kylmetess4 jaatyy tien

Helsingissa onkin aikomuksena jatkaa kokeilua my®s tulevana talvena. (Hei- pintaan. Jaatynyt loska on pydréilyn ja kavelyn kannalta erittéin vaarallista
nonen 2016) ja sen poistaminen hankalaa. Témé&n vuoksi aikarajoitusten poistamista tulisi
harkita, sill talvihoidon laatutason alenemisesta seuraavat ongelmat, kuten

kaatumisonnettomuudet, tuovat kustannuksia muille sektoreille.

Osa Rauman kévely- ja pysréilyreitistésta kulkee
pdéllystémaéttémia metséreittejd pitkin. Naiden
reittien talvihoito on haastavaa, vaikka pydréilyn
kannalta ne voivat olla merkittévid yhteyksi.

Raumalla talvet ovat melko véhalumisia, joten suurin
haaste pyéréilylle on useimmiten liukkaus.

Sulatettujen véylien ulkopuolella Vanhassa Raumas-
sa lunta voi kertyd useita senttimetreja.

Vanhassa Raumassa paavaylat pidetdan talvella
hyvéssa kunnossa sulatusjérjestelmén avulla.
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Alla olevassa kuvassa on esitetty ehdotelma pydravaylien talvihoitoluokituksesta. Kaikki pyéréilyn paavaylat kuu-

olisi helpompi toteuttaa kuin yksittdisten hajallaan sijaitsevien yhteyksien. Talvella tietyt yksittsiset pyoréily- ja kave-
luvat kunnossapitoluokkaan | ja muut py&ré- ja kavelyvaylat kuuluvat luokkaan II. Muutamia asuinalueille sijaitsevia

ly-yhteydet voitaisiin yhdist&a reitiksi esimerkiksi asuinalueilla ja muodostaa néin yhtenaisia reitteja talvipyoréilylle ja
yhteyksig on merkitty luokkaan lI. Talvihoidon kannalta téllaisia yksittéisia kohteita voi olla hankala kunnossapitaé | -kavelylle. Reitin talvihoitoluokka voitaisiin p&&ttas sen mukaan, miten merkittava yhteys se on pydréilyn ja kévelyn

tai Il luokassa, kun ympérsiva kadut ja ajoradat kuuluvat alempaan talvihoitoluokkaan. Ill-luokkaan on myss laitettu kannalta. N&in esimerkiksi Ill-luokassa olevia asuinkatuja voitaisiin tarvittaessa nostaa korkeampaan talvihoitoluok-

pyoraily-yhteyksia, joissa ei vield ole pasllystetts, jolloin niiden talvihoito korkeammassa talvihoitoluokassa voi olla kaan, jos ne ovat pyérailyn ja kavelyn kannalta merkittévia reitteja.
hankalaa.

Raumalla olisi térkeas kiinnittdd huomiota my®s naiden yksittéisten yhteyksien tarpeellisuuteen ja priorisointiin
talvihoidossa. Talvihoitoluokituksen tulisi perustua yhtenéisille pysréily-yhteyksille, jolloin my&s niiden kunnossapito
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1. luokka

— 2. luokka

— — 3. luokka
% Esri, HERE, DeLorme, MapmyIndia, © OpenStreetMap contributors, and the GIS user

4 community

Pyéré- ja kévelyvaylit voisi Raumalla jakaa kolmeen luokkaa. Ensimméiseen luokkaan kuuluvat kaikki pySréilyn p&évéylét ja toiseen luokkaan muut pysrévéylat. Kol-
mannessa luokassa olisivat sellaiset pySréily-yhteydet, jotka eivét ole pydréilyn kannalta niin merkittévié ja jotka sijaitsevat Ill-luokan ajoradan kanssa I&hekkain.
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Sisaantulovaylar

*  Pydravaylan rakentaminen mahdollisuuksien mukaan S-market Ayhsn pysaksintialueen
lapi Huittistentieltd Vilkuntielle Polttlan papan polun littyma&n saakka

»  Steniuksenkadun sijaan pyérailyn paavaylan linjaaminen Naula Jussin polulta Kaunisjér-
ven puiston l&pi Pohjankadulle ja Porintulliin (kaksi haaraa)

*  Syvédraumankadulle kaksisuuntaisen erotellun py&rétien rakentaminen

\lanha Rauma

*  Katujen pinnoitteen parantaminen Kuninkaankadulla ja Kauppakadulla py&raily-ystavalli-
semméksi kaupunkikuvallisia arvoja kunnioittaen

*  Syvédraumankadun ja Hakunintien liittym&an pyorailyn ja kdvelyn alikulun toteuttaminen
tasoristeyksen ja Hakunintien ali

*  Autojen l3piajoliikenteen kieltdminen

*  Autottoman ajan pidentdminen kesélld Vanhassa Raumassa

\ *  Kauppakadun rakentaminen hidas-/pysékaintikaduksi valills Nortamonkatu-Savilankatu, e 4
iy jolloin erillisen pyérétien voi poistaa LS oS
ol Y6 N ‘ a: 3 . A
~* Paikallislikenneterminaalin siirtaminen lshemmas Matkahuoltoa, ja Savilankadun raken- :‘ ,""‘_ S MUUT T[]lmen[]”eel'
taminen hidaskaduksi > p s
*  Kirkkokadun rakentaminen py&rakaduksi R *  Reunakivien poistaminen risteyksista pyérailyn paavaylilts. Nakévammaisia varten tulee
- T : : : . .. L - iettia ratkaisu erik kayttamalla esim. ohj laattaa.
*  Pyorévéylan ohjaaminen Pohjankadulta Kirkkokadulle Kanaalin etelarantaa pitkin. M S >l e e Ra faatlag
. : : ) . ’ Asuinalueiden leveiden ja suorien tonttikatujen muuttaminen hidaskaduiksi
4 *  Kaksisuuntaisen yhtengisen pyérétien rakentaminen Nortamonkadulle vlille Etelska- A phmel’ S aty 1 : sty
e tu-Karjalankatu Kanaalin pohjoisrannan hiekkavéaylan paallystdminen Véhamaanpuiston lansipuolella
g . e a ’ G Pysrapysaksintiolosuhteiden parantaminen keskustassa
1 A \\. ‘1t :
- 2 iy ! s Sahamaéentien, Meijerintien ja Kivisillantien littymé&n parantaminen Lapissa. Nakemat
R, L o - ovat huonot, ja ajorata leikkaa pydravaylan yli.

Hautjrven ojan yli kevytrakenteisen jk/pp-sillan rakentaminen, jolloin Sammallahden-
maékeen ja edelleen Lappiin syntyy hyva yhteys Raumalta

.
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